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A modo de prélogo

Para intentar enfrentarnos al olvido, hemos hecho pequefos rescates
de la vida de aquella comarca transformada hoy en balnéateonacional.

El aporte de documentos escritogotograficos y, especialmentigs
memorias personales nos han ayudado a fortalecer la menootextiva.

Del periodo comprendido entre fines del siglo XIX y comienzo$Xdel
seleccionamos cinco hitos, que por uno u otro motivo fudrascendentes en
la vida de Punta del Este y del departamento.rh@nos se encuentran
comprendidos en el siglo de existencia del balneario.

Dos de los temas aqui trataddsgs Comercial del EsgpdaAsamblea
Representativa de Maldonadtws difundimos con anterioridad @asiados a los
festejos del Dia del Patrimonio de 1997 y 2004; los presentamos, en esta
oportunidad, con mayor realce grafico y algunos complementos.

Tres historias o sucesos vinculados en forma directa al desarrollo
de la ciudad balnearia complementan estabajo y sonta participacion
de la Familia Saddturria en el desarrollo hotelerdAlberto Iribarren y
Margarita Fillerincomo anfitriones destacados del turismo internacional y la
varadura del Santa Maria de Lujéan la playa El Emir, dltimaufragio de
relevancia en las costas de Punta del Este.
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Posando, listos para la partida

La Comercial del Este fue durante afios el Unico medicadsporte
colectivo terrestre que vinculo al departamento de Maldonado con
Montevideo, con todo lo que ello significd, no solo por facilitar el
desplazamiento de sus habitantes y por su condicion de correo y remesero
bancario, sino porque fue para la régiel vinculo cultural, su portador de
salud, mensajero de suefios y esperanzas.

Funcion6 hasta diciembre de 1910, fecha en que llegé el tren a
Maldonado.

Su propietario y mayoral fue Don Estanislao Tassano, cuya personalidad
eradefinida asi por un perdista del diario El Dia del 20 de agosto de 1977:

G5S OFNY OGSNI £ SANBZ SNIY LINRPODSNDAL
ingeniojugaba con la verdad, con singular sentido del humor... Sabia ser amigo,
con la generosidad de las almas grandes lydmildad de quien tiene cabal
sentido de la existencia. Jamas defraud6 a quien puso en él su confianza, y
se constituy6 en el fiel custodio de cuanto valor se puso a su recaudo.

Sin duda, un personaje a recordar, valorizando cabalmente su relevancia
y rescatando del olvido lo que significé junto a su diligencia, en la gestacién
LIN2EINBaAadl RS OFaz2 fF T2yF Y a KSNY:



DESCRIPCION DE LA DILIGENCIA

Para este apartado nos valemos de reproducciones de publicaciopes sobre la
diligencia delMayoral Tassano, hiciera su higel mismo nombre:

G[F RAETAISYOAl FdzS St LINAYSNI a5 YYAC
pasajeros/ encomiendas que hubo en el pais con caracter de empresa de
recorridos yhorarios fijos. Antes la gente se desplazpbeferentemente a
caballo, algunos, ewolantas y los menos, en carretas.

Era un carromato en el que cabian de diez a dieciséis personas, cerrado,
conventanillas que se levantaban o bajaban a voluntad del pasajero. Constaba
de trespartes utiles a susrfes: la principal era la cerrada y con ventanillas,
donde viajabda mayor parte de los pasajeros, resguardados del frio, la lluvia y
la tierra que, a pesatte todo, se colaba sin permiso...; el pescante, donde iba el
mayoral y aun pasajerague preferiarel panorama abierto, la contemplacion
del trabajo de los caballosdel cuarteador; y, por ultimo, el techo, denominado
baca, bordeado de un enrejade hierro destinado a las encomiendas y
equipajes, que se aseguraban y protegtan una lona impermeablgue se
ataba a los bordes del enrejado.

Tenia dos ruedas traseras grandes y dos delanteras chicas. Giraba sobre
poderososjes de hierro que debian engrasarse abundantemente antes de cada
vigje. Las ruedadelanteras, mediante un simple mecanismo de amsierroy
un grueso pernggiraban a derecha e izquierda, segun la direccion que el
mayoral deseaba dar a su rodado, utilizando las riendas de los caballos traseros,
que obedecian a la intencion del mayoral segun fuera la rienda que tiraba,
sincronizando el todo con las érdenes impartidas a viva voz al cuarteador. Este
YSOFyAay2z &S RSYy2YAYylI ol aOGNByéo

Una lanza de madera dura unia los caballos lanceros a sus respectivas
pecheras pues eran los que detenian la diligencia o en las bajsaperaban
los desplazamientos demasiado rapidos. A los costados de cada uno de esos
lanceros, se prendian sendos caballos que tiraban de balancines enganchados a
dispositivos especiales. En la punta de la lanza, se enganchaba otro balancin
mas grandedoRS 4SS LINBSYRNIY Odz- GNB OF ol ff2a
obedecian al cuarteador. Por en medio de esos caballos salia la cuarta que se
prendia a la cincha del caballo del cuarteador, cuya mision importantisima
consistia en eliminar las riendas deedos 2 f SNR a £ 3 KIF OSNJ L2 &aA
oscuridad y llevar al todo por el mejor camino, la mejor senda o la mejor huella.

Bastaba que el mayoral aflojara las riendas a los traseros, para que estos
siguieran la direccion de los delanteros que, a su eegmjan al cuarteador. El,
viendo mejor, le imprimia direccion y velocidad interpretadas por el mayoral, el
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cual, con sus arreadores y azuzamientos, exigia a las bestias el esfuerzo que se
requeria. Eso era todo, mas o menos. El resto lo imprimia el ti@ngaomino, el
temporal, el arroyo, la zanja, el cafiadon, el pampero, la helada y el sol.

El mayoral era, en general, duefio absoluto del rodado y de la empresa.

alySearol RS&aRS St LISaolyidS 2 RS&ARS
emplazado al borde del pescantasi junto al anca de los caballos traseros.
Usaba dos arreadores: uno corto, para los tiros traseros, y otro de mango,
GNBYyT I @& FTT2G4SNY fFNH24&a LI Ny f2a8 ao2f
diestros en el manejo de ese arreador largo, y coadateras tocaban mas o
menos fuerte a los caballos, segun el esfuerzo que se les exigia. En general,
restallaban el latigo en el aire y lo hacian tan potentemente que reproducian los
tiros de armas de precision. Era tal la forma en que lo hacian y mamnejpie
lastimaban si se lo proponian. Lo evitaban, claro esta, para mantener la
AYGSINARIR RS &adza Ololff2ad ! f3Idzy2a LI
mayoral, y en verdad muchos gustaban de ese asiento porque la curiosidad y la
emocion determiaban preferencias.

El mayoral era el Unico responsable de la seguridad del pasaje,
encomiendas y valores que se le confiaban. Los postillones, casi siempre
lugarefios, esperaban la diligencia con los caballos de relevo en un corral que, ex
profeso, se hahiconstruido junto a la portera del campo que oficiaba de posta
@ RIFol It OFYAYy2§¢ df

Todavia se guarda en la familia el arcdn que solia llevar repleto de libras.
Una responsabilidad que nunca midi6 ni cotejo el mayoral con los escasos 25
reales que ganabeon cada pasaje... La Comercial del Este, leyenda que
figuraba en sus costados, jamas tuvo un vuelco, aunque si algunas situaciones
de peligro.




* La dltima de las postas se ubicaba en pleno Camino Lussich,
frente a lo que hasta hace poco fue la granja de la familia Aime.

Su ruta era: San Carlos, Maldonado, Portezuelo, Piridpolis, Pan de Azucar,
Solis Grande, Mosquitos y Pando hasta donde llegaba el ferrocarril. Cuando este
llegd a Estacion La Sierra, lagihcia fijo alli el punto final de su recorrido.
Desde esas terminales hasta Montevideo, cada uno lo hacia por la suya porque
la capital era su meta. El ferrocarril completaba el recorrido.

La diligencia salia tres veces en el mes. El viaje durabacueinti horas
a Pando y doce a Estacién La Sierra. Los caminos eran en su totalidad de tierra;
el bache y el pantano, la resultante salvada con maestria y trabajo por el
mayoral. Solo habia dos puentes: en el arroyo Mosquitos, donde se pagaba un
peaje de vimticuatro centésimos, y en el Solis Chico, donde el peaje era de veinte
OSyiSaAryYyz2aoé




Nada mas elocuente para recrear un viaje en la diligencia que el relato
de un protagonista. En efecto, el sefior Giacomo Rebovatjé a Maldonado
con su familia, en el afio 1905, en La Comercial del Este, acompafiado por la
familia de doia Elvira Correa de Marini, conceptuada vecina veraniega de la
zona. Dicho relato, fresco y enriquecedor, lo realizé el Sr. Reborati en un libro
anico, y manuscrito en italiano, cuya traduccién transcribimos a continuacion.



Caratula del diario de viaje de Giacomo Reborati.
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DIARIO DE VIAJE
Maldonado, enero de 1905.

Goadlyza ljdzN Sy alfR2ylR2> RS&RS
la belleza del lugar y por la hospitalidad de la Sra. Elvira Correa de Marini. Hoy,
después de varias semanas de sequia, una lluvia lenta y benéfica vino a refrescar
la temperatura y a reverdecer la campifia. Aprovecho para escribir mi primera
impresion soke nuestro viaje en diligencia y sobre estos lugares.

En Estacion La Sierra.

Mi primer viaje con este medio primitivo de locomocién lo hice de nifio
(creo que en el afio 1869 entre Génova y Niza). En aquella época no habia
ferrocarril. Este, pues, en Maldonado, seria el segundo, y ja cuanta distancia en
el tiempo!

Partimos de Monteideo a las seis de la mafiana en el Tren del Este que,
después de casi seis horas de viaje para recorrer los 90 kilbmetros que hay entre
la capital y aquella estacion terminal, nos deposita en la estaciéon La Sierra,
pequefio caserio, no lejos de la costaamica. Desde este lugar, en llanuras
ligeramente onduladas, divisamos varias elevaciones que se perfilan en el
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horizonte. Son la Sierra de las Animas y el Pan de AzUcar, detras de los cuales
deberd llevarnos la diligencia.

Hacemos una rapida colacién kendnica fonda u hosteria (que es una
especie de rancho con techo de paja) donde nos ofrecen un magro pucheroy
alguna otra cosa por la pequefia suma de $ 2,50 por cabeza.

Vamos hacia la diligencia que nos espera repleta de pasajeros.

Es un gran vehiculsegun el modelo de nuestras antiguas diligencias,
pintado de amarillo vivo, pero mucho mas soélido, que podria rodar por un
barranco sin desarmarse.

Esta montada sobre cuatro ruedas solidisimas, muy altas las de atras, que
tienen por lo menos 1,70 m deadietro. Esto es para poder vadear los cursos de
agua, que son comunes en esta Republica y que cortan el camino.

Las ventanillas no tienen vidrios sino persianas para poder cerrarlas en
caso de lluvias. Los vidrios se romperian demasiado facilmente,identev
peligro para los viajeros.

El techo esta ocupado por el equipaje (incluido nuestro enorme batrril.)
b2 YSy2a RS ynn 1363 y2a RAOS St 02yl

En el interior ocupan su puesto ocho personas, incluida Annetta, nuestra
mucama, a la que llevamos consotros. Maria, Albertito y yo viajamos
adelante, en el pescante, puestos privilegiados que reservamos por anticipado.
9f O2yRdzOG2NJ & dGal &@2NXfé 02y 20NB QAL
el saco de la correspondencia porque la diligencia teanbién el servicio postal
entre La Sierra, Maldonado y San Carlos, pequefias ciudades del departamento
de Maldonado.

t SN2 2 Yta OdzNA2a2z2 Sa fF RA&ALIZAAOA
hermosos pero muy robustos, que deberan tirar del pesado vehiitay cuatro
al frente, luego otros cuatro, después otros dos y, finalmemeo metros
adelante-Sf dzy RSOAY23> OFol € 3FR2 LIER2N St aOd:
vigoroso, encargado de la direccion del convoy, una especie de piloto que escoge
los puntosmejores del camino y conduce hacia alli los otros caballos, mediante
la larga y solida correa de cuero asegurada a la montura de su caballo.

Partimos; el camino es pintoresco pero pésimo. El suelo desigual esta
surcado por profundos fosos dejados pordgsas pluviales, sembrados de
piedras, por subidas hechas escalones y descensos rapidos, pantanos y
matorrales. En ciertos puntos de mayor pendiente, durante las grandes lluvias,
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las aguas han excavado barrancas de algunos metros de profundidad, al borde
de las cuales debemos pasar entre zadmsardos salvajes. El camino esta
GNITFR2 & fAYAGIR2 LIB2NJaltlYONIR2aézx
en palos de madera dura, que corre entre las praderas donde pasta el ganado
bovino e inmenso rebafite ovejas. Los primeros momentos de esta segunda
parte del viaje estan lejos de ser agradables.

A galope tendido.

Cada instante parece que fuéramos a rodar. Los viajeros entrechocan en
medio de los gritos de espanto de las sefioras. En ciedienitos movimientos
del rodado, alguna cabeza se golpea en la pared de madera de la ventanilla,
providencialmente privada de vidrios. Pero el infernal medio de locomocion
corre veloz en la silvestre campifia desierta, tan solo animada por el gorjear de
toda clase de innumerables pajaros.

Ahora se aprecia toda la importancia de la misién del cuarteador, que
despliega una actividad y una pericia increibles. El mira un poco a la diligencia y
otro poco hacia adelante, lanzando su cabalgadura un poco a diestcapoco
a siniestra, describiendo a veces un semicirculo, como si debiese volver hacia
atras; y con precisibn matematica nos hace evitar piedras, fosos y barrancos.
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El cuarteador.

Cuando el camino presenta un trazo mas liso, los once cabatlos so
flryliFR2a&a | 3Ft21LIS (§SYyRAR2® ¢SySyz2a | dz
sesenta kildbmetros. A pesar del minimo confort con que viajamos, el tiempo
pasa pronto gracias a la belleza y novedad del paisaje que atrae toda nuestra
atencion. Por otra parte,aitodos se han habituado a esta carrera furibunda, a
esta trayectoria del bolido del que formamos parte y que parece derribar y
sobrepasar cualquier obstaculo. Entre el verde claro de los pastos, los cardos
selvaticos altos y numerosisimos ponen su nat@gea y la hermosa mancha
azukviolacea de sus flores soberbias. Bandadas de tortolas emprenden vuelo a
medida que nos acercamos. Las lechuzas erguidas e inmdviles sobre los palos del
alambrado nos miran con sus 0jos fijos y redondos, mientras que ajgama
perdiz gris se levanta rumorosamente bajo los caballos, alejandose
horizontalmente.

Pasamos al pie de la Sierra de las Animas, la mayor altura del Uruguay. La
Piedra Alta tiene apenas 500 metros. Estas elevaciones no pueden llamarse
montafias, sino siplemente cerros, como las llaman aqui, pero a la vista
parecen relativamente importantes en medio de la llanura ondulada que
recorremos.
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